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Inventaire des entrées et sorties 

 

 
Détail du train avant avec les trappes avant et arrière 

Trappes avant 

Trappes arrière 
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Schéma cinématique du train d'atterrissage avant 
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Orientation des roues 
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Fuselage 

(S0) 

Vers l'avant 
de l'appareil 

Remarque : 
La position des roues est figurée 

par les traits pointillés. Ces roues 
ne sont pas à   prendre en 
considération pour l'étude.  



 
Crémaillère de direction 

 

 

  

 

 

Chambre gauche 

Piston gauche (diamètre : 43 mm) 

Crémaillère 

Tube tournant 

Caisson 

Galet d'appui 

Module : 

  m = 2 mm 

 

Rayon primitif du secteur denté : 

 R = 51 mm 

 

Nombre de dents de la crémaillère : 19 

 

Nombre de dents du secteur denté : 18 

Chambre droite 
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Modélisation géométrique du montage d’usinage 
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Graisseur 

d×pas M6×1 M6×1 M7×1 M8×1 M10×1 M12×1.75 

    M8×1.25 M10×1.5  

sur plats 
(mm) 

7 7 8 10 11 14 

l (mm) 3 5 5 5 5 - 7 7 

h (mm) 10.3 10 10 10 10 11 

Coussinet en bronze 

Pression spécifique :  p = 80 MPa 

d1 
(mm) 

10 12 14 16 18 20 22 25 28 32 36 40 45 50 

d2 
(mm) 

16 18 20 22 24 26 28 32 36 40 46 50 55 60 

d3 
(mm) 

20 22 25 28 30 32 34 38 42 46 52 58 63 68 

l 
(mm) 

6 10 12 12 15 20 30 40 

10 15 15 20 20 30 40 50 

b 
(mm) 

3 4 5 

f 
(mm) 

0.3 0.4 0.6 0.8 
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Efforts transmis pour le pivotement du train avant 

Fcs Action du sol sur le train : 
 
 
 
 
 Cp = 1 300 N.m (couple  
 résistant maximum de 
 pivotement) 
 
Action du fluide de suspension : 
 
 
 
 

Action du compas supérieur : 
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 Les valeurs numériques ci-dessus 

sont exprimées dans les unités S.I. 

245 mm 

E 

40° 

F2 F1 

F 
E 
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120 mm 

F1 F2 
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